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2. Projektowane oznakowanie Rys_SOR-2 skala 1:500



l. Czes¢ opisowa

1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt stalej organizacji ruchu prowadzony w zwigzku
z rewitalizacjg ul. 11. Listopada od ul. Spotdzielczej do ul. 1. Maja w Grodzisku Mazowieckim na dziatkach nr ew.
108/4, obreb ew. 0011; 38/9, obreb ew. 0012; 9/2, 47/14, 48/3, 48/4, 4816, 64/3, 85/1, 85/2, 86/1, 86/2, 102/10,
102/20, 109/14, 113/6, 113/10, 113/18, obreb ew. 0023; 1, 2, 17/4, 36, 37/5, 62/3, 70/6, 104/13, 110, 125/1;

obreb ew. 0024; jednostka ew. 140504_4.

Zakres przebudowy obejmuije:

roboty ziemne

rozbiorka istniejacych nawierzchni z kostki betonowej brukowanej

rozhiorka istniejacych kraweznikow

rozbiérka istniejacych warstw konstrukcyjnych

frezowanie korekcyjne nawierzchni z betonu asfaltowego

ustawienie kraweznikow, opornikow

ustawienia odwodnienia liniowego

wykonanie warstw konstrukcyjnych ciagu pieszo-jezdnego, ciggu pieszego, miejsc roztadunku, miejsc
postojowych, zjazdow

wykonanie warstwy $cieralnej jezdni z betonu asfaltowego

wykonanie warstwy Scieralnej ciggu pieszo-jezdnego, ciggu pieszego, miejsc roztadunkowych, miejsc
parkingowych, zjazddw z kostki betonowej

wykonanie warstwy Scieralnej ciggu pieszego z plyt betonowych

wykonanie nawierzchni mineraing;

odtworzenie zielencow

Y VvV VVVVVYVYVYVY

Y V V

2. Podstawa opracowania

» Mapa zasadnicza w skali 1:500

> Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. ,Prawo o ruchu drogowym" (tekst jednolity Dz. U. 2021. poz. 450 z
pozniejszymi zmianami)

> Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie
szczegbtowych warunkow zarzadzania ruchem na drogach (tekst jednolity Dz.U. 2018 poz. 784, z pdzniejszymi

Zmianami)
> Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w

sprawie znakow i sygnatow drogowych (tekst jednolity Dz.U. 2019 poz. 2310, z pdzniejszymi zmianami)

» Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdtowych warunkow
technicznych dla znakow i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich
umieszczania na drogach (tekst jednolity Dz.U. 2019 poz. 2311, z pozniejszymi zmianami)

> Wiasne pomiary i obserwacje w terenie

3. Opis istniejagcego zagospodarowania pasa drogowego

Teren objety opracowaniem pofozony jest w Grodzisku Mazowieckim. Ulica 11 Listopada jest to droga o
nawierzchni z kostki betonowej brukowej, zmiennej szeroko$ci i przekroju poprzecznym z jednostronnym
spadkiem oraz daszkowym. Przy przedmiotowej ulicy wystepuje zabudowa mieszkaniowa, handlowa oraz
ustugowa. Przy ul. 11 Listopada znajdujg sig skrzyzowania z ul. 1 Maja, ul. Bolestawa Limanowskiego, ul. Lecha
Zondka, ul. Zwirki i Wigury, ul. Harcerskg oraz ul. Rotmistrza Witolda Pileckiego. Zakresem opracowania sq
odcinki o dtugosci ok. 447 m (ul. 11 Listopada), 90 m oraz 59 m .



Istniejacy teren uzbrojony jest w sie¢ elektroenergetyczna, gazows, teletechniczng, wodociggowq oraz
sie¢ kanalizacji sanitarnej i deszczowe;j.

4. Opis projektowanego zagospodarowania pasa drogowego

Przedmiotem opracowania jest rewitalizacjg ul. 11 Listopada od ul. Spoldzielczej do ul. 1 Maja w
Grodzisku Mazowieckim na dziatkach nr ew. 108/4, obreb ew. 0011; 38/9, obreb ew. 0012; 9/2, 47/14, 48/3, 48/4,
48/6, 64/3, 85/1, 85/2, 86/1, 86/2, 102/10, 102/20, 109/14, 113/6, 113/10, 113/18, obreb ew. 0023; 1, 2, 17/4, 36,
37/5, 62/3, 70/6, 104/13, 110, 125/1; obreb ew. 0024; jednostka ew. 140504_4.

Rewitalizacja wigze sie z przebudowg ciagéw pieszych i jezdnych w ciggu ul. 11 Listopada oraz w
obrebie skrzyzowan znajdujacych sie przy przedmiotowej ulicy. Przebudowa polega na wykonaniu ciagu pieszo
jezdnego o pelnej konstrukcji z nawierzchnig wykonang z plytek kamiennych o szerokosci 5,00 m.
Zaprojektowano takze miejsca postojowe oraz miejsca roziadunku przylegte do ciggu pieszo - jezdnego. Ruch
pieszych  odbywaé sie¢  bedzie w  jednej ptaszczyznie z  ruchem  samochodowym,
z czesciowym wydzieleniem ciggu pieszego o szerokosci ok. 2,80 — 5,20 m. Spadek poprzeczny na ciggu pieszo
— jezdnym zaprojektowano jako jednostronny 2,0% w kierunku odwodnienia liniowego.

Obramowanie  drogi  zaprojektowano z  kraweznika o wym. 15x30 cm  oraz
z opornika 0 wym. 12x25 cm (zgodnie z czescig rysunkowa).

Zachowuje sie dotychczasowy sposéb zagospodarowania pasa drogowego. Szeroko$¢ ciggu pieszo -
jezdnego bedzie dostosowana do panujgcego ruchu i miata szeroko$¢ 5,00 m.

Projektujac parametry geometryczne drogi zwrocono szczegdélng uwage na mozliwos¢ ,dysponowania
terenem”, zapewnienie swobody przejezdnosci pojazdow.

Rzedne wysokosciowe istniejacych wejs¢ do budynkéw, schodow itp. pozostang bez zmian. W trakcie
realizacji robét projektowane elementy drogi bedg miejscowo dostosowane do istniejacych obiektow.

Przyjete parametry geometryczne w planie sytuacyjnym i w rozwigzaniu wysokosciowym zapewnig
bezpieczenstwo i wygode kierowcom oraz pieszym. Calos¢ uktadu drogowego dostosowano do naturalnego
uksztaltowania terenu, naturalnego sptywu wéd.

Zapewnione bedzie prawidlowe odwodnienie przedmiotowego terenu dziatek dzieki nadaniu
odpowiednich spadkow podtuznych i poprzecznych nawierzchni w celu odprowadzeniem wod opadowych do
projektowanych Sciekéw liniowych kanalizacji deszczowej oraz do istniejacych wpustow kanalizacji deszczowe;
(zgodnie z oddzielnym opracowaniem).

5. Charakterystyka ruchu. Analiza warunkéw drogowych.

Ul. 11 Listopada charakteryzuje sie znikomym ruchem pojazdéw (wjazd tylko dla pojazdéw zaopatrzenia
i stuzb miejskich). Ruch pieszych odbywa sie po catej szerokosci ul. 11 Listopada.

- Zréaa, cele i kierunki ruchu pieszych, natezenie ruchu pieszego oraz rozktad dobowy:

W chwili obecnej w ciagu ul. 11 Listopada zlokalizowany jest deptak z dopuszczalnym w wyznaczonych
godzinach ruchem pojazdow zaopatrzenia i stuzb miejskich.

W zwigzku z planowang rewitalizacjg ul. 11 Listopada ruch pojazdoéw zaopatrzenia, stuzb migjskich
i rowerzystow zostanie skierowany $rodkiem przebudowywanej drogi. Ruch pieszy zostanie skierowany
na zewngtrzne ,potoki” deptaka.

Na skrzyzowaniu ul. 11 Listopada z ul. Bolestawa Limanowskiego/ul. Lecha Zondka zaprojektowano
dodatkowe przejscie dla pieszych ze wzglgdu na prognozowane zwigkszenie ruchu pieszych po rewitalizagji
ul. 11 Listopada. Powstanie dodatkowego przejécia jest zwigzane takze ze $rednim natezeniem ruchu na



ul. Bolestawa Limanowskiego/ul. Lecha Zondka oraz z powodu przebiegania przez te ulice linii autobusowej
Komunikacji Miejskiej w Grodzisku Mazowieckim. Projektowane przejscie dla pieszych jest niezbedne w zwigzku
z koniecznoscig zapewnienia bezpiecznego zachowania ciggtosci ruchu pieszego w ciagu ul. 11 Listopada.

- Natezenie ruchu kofowego na ul. 11 Listopada
Projektowane przejscie dla pieszych zlokalizowane jest na odcinku prostym, z dobrg widocznoscia,
oSwietlone i oznakowane.

Przewidywany termin wprowadzenia nowej statej organizacji ruchu to Il 2022r.

6. Istniejaca stata organizacja ruchu

Na kolejnych rysunkach niniejszego projektu, w skali 1:500, przedstawiono aktualnie wystepujace
oznakowanie pionowe, oznakowanie poziome oraz projektowane oznakowanie, jakie nalezy wprowadzic.

7. Projektowana stata organizacja ruchu.

Dla zapewnienia wiasciwego oznakowania zaplanowanych elementéw drogowych, zaprojektowano
wykonanie znakéw pionowych oraz poziomych zapewniajacych bezpieczne poruszanie sie uczestnikow ruchu
drogowego.

Szczegotowe rozwigzania projektowe zawierajg rysunki nr: SOR-2 ,0znakowanie projektowane”.
8. Zmiany w oznakowaniu. ‘

Znaki pionowe:

Projektowane znaki pionowe:

L.p. Symbol znaku

Tres¢ znaku llosé

1. A-7 Lustap pierwszenstwa" 1

2. B-1 ,zakaz ruchu w obu kierunkach" 5

3. B-2 ,Zakaz wjazdu" 2

4. C-4 .nakaz skretu w lewo” 1

5. D-1 ,droga z pierwszenstwem” 2

6. D-3 »,droga jednokierunkowa” 2

7. D-6 Lprzejcie dla pieszych” 4

8. T-0 ,Nie dotyczy stuzb, zaopatrzenia, dojazdu do posesji" 5

9 7.2 Jfabliczka wskazujaca, ze znak nie dotyczy rowerow .

' jednosladowych”
29 szt
RAZEM:




Lacznie nalezy ustawi¢ 29 szt. znakéw pionowych zamontowanych na szesnastu stalowych
stupkach.

Znaki pionowe do przestawienia:

L.p. Symbol znaku B
Tres¢ znaku llosé
1. B-36 ,Zakaz zatrzymywani sig” 1
2. D-18 Lparking” 1
3. D-19 ,postoj taksowek” 1
= 2 : g
A T.30b .postdj catego pojazdu na. (-JhOdl'?Ii(U prostopadle do 1
krawedzi jezdni
4 szt
RAZEM:
tacznie nalezy przestawic 4 szt. znakéw pionowych oraz cztery stalowe stupeki.
Znaki pionowe do usuniecia:
L.p. Symbol znaku
Tres¢ znaku llosé
1. B-1 ,Zakaz ruchu w obu kierunkach” 7
2. B-22 ,Zakaz skrecania w prawo” 1
3. B-35 ,Zakaz postoju” 1
4, D-6 .przejcie dla pieszych” 2
5 1 ,Nie dotyczy stuzb miejskich i poj. Zaopatrzenia do 3,5t w 4
' godz. 6-11i17-20"
15szt.
RAZEM:

tacznie nalezy usung¢ 15 szt. znakow pionowych oraz dziewie¢ stalowych stupkow.

Znaki poziome:

Projektowane znaki poziome:

L.p. | Symbol znaku
Tres¢ znaku llosé
1. P-10 .przejScie dla pieszych” 80,00 mb x 0,5 m¥mb = 40,00 m?
Llinia warunkowego zat ia zioz
2. P-13 W g’ . 22 'rzy,l’manla ziozona z 11,00 mb x 0,2625m%mb = 2,89 m?
trojkatow
Llinia warunkowego zatrzymania zioz
<4 P-14 d ,y , fia ziozona z 13,20 mb x 0,375m¥mb = 4,95 m?
prostokatow




4, P-25 ,prog zwalniajacy” 33,60 mb x 0,232m%mb = 7,80 m?

55,64 m?

RAZEM:

9. Wykonanie oznakowania pionowego oraz montaz  urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego

State oznakowanie pionowe oraz lokalizacja zamontowanych urzadzen bezpieczenstwa ruchu powinno
by¢ wykonane zgodnie z niniejszym projektem.

Powinno charakteryzowa¢ sie dobra widocznoscig w dzien i w nocy, dobra i jednoznaczng czytelnoscig
znakow z zachowaniem prawidiowosci wymiaréw geometrycznych. Wymiary znakéw pionowych z grupy wielkoSci
mate powinny by¢ zgodne z zasadami zawartymi w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r.
(Dz. U. Nr 220, poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003 r.) w sprawie szczeg6towych warunkow technicznych dla
znakow i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na
drogach - Zalgcznik nr 1: "Szczegotowe warunki techniczne dla znakéw drogowych pionowych i warunki ich

umieszczania na drogach’”.

Oznakowanie zwigzane ze zmianami statej organizacji ruchu nalezy umiesci¢ nie blizej niz 0,5 m od
utwardzonej krawedzi jezdni tak aby zachowana byta skrajnia drogowa. Wysoko$¢ umieszczania znakow w
obszarze niezbudowanym:

-min. 2,0 m od przylegtego poziomu drogi (w miejscach niewystepowania ruchu pieszego);

- min. 2,2 m od przylegtego poziomu drogi, lub w przypadku wystepowania chodnika os poziomu jego
nawierzchni (w miejscach wystepowania ruchu pieszego).
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Znaki powinny charakteryzowac sie wysokq trwatoscig, odpornoscig na $cieranie i zabrudzenie oraz
posiadaC whasciwosci odblaskowe, znaki pionowe pokryte folig odblaskowa, typu 1 (znaki A-7, B-2,, D-6 pokryte
folig typu 2).

Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego i sposob ich zamontowania badz ustawienia, powinny byé
zgodne z zatacznikiem nr 4: "Szczegbtowe warunki techniczne dla urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i
warunki ich umieszczania na drogach” do rozporzadzenia jw.



Podczas ustawiania stupkow do znakéw pionowych, szczegoing uwage nalezy zwrécic na to, by stupki
znakow pionowych zamontowa¢ stabilnie, za$ tarcze znakow umiescic na prawidtowej wysokosci.

UWAGA:
Wszystkie wyroby winny posiadac niezbedne atesty, aprobaty techniczne oraz certyfikaty.

Niniejszy projekt podlega zatwierdzeniu zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 23
wrzesnia 2003 r. w sprawie szczegdlowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywaniem

nadzoru nad tym zarzadzaniem (Dz. U. Nr 177, poz. 1729).
VZL

branza drogowa

Projektant: mgr inz. Pa

upr. bud LUB/0011/PWOD/13

Czerwiec 2021



Il. Czes¢ rysunkowa

1. Plan orientacyjny Rys_SOR-1 skala 1:25000
2. Projektowane oznakowanie Rys_SOR-2 skala 1:500



